LA RIOJA EN EL SIGLO XVIII:
UN PROYECTO DE LOS AGRICULTORES
PARA LA REACTIVACION DE SU COMERCIO

Alfredo Ollero de la Torre*

La economia de La Rioja en el Antiguo Régimen era fundamentalmente
agricola y sus dos mds acusadas caracteristicas lo constituian el monocultivo
y la superproduccion.

En efecto, nuestra region estaba conceptuada como uno de los lugares
mas fértiles de Esparia y las cosechas de granos, aceite y frutas resultaban ver-
daderamente copiosisimas. Sin embargo, era el cultivo de la vid lo que impri-
mia impronta y personalidad a la orientacion econdmica de esta region. En
este sentido solamente la ribera meridional del Ebro desde Logrofo hasta
Haro, producia en aquella época la importante cantidad de unos dos millones
de cdntaras anuales aproximadamente!.

Precisamente esta exuberancia de una naturaleza tan prédiga, oprimia a
sus cultivadores y los lanzaba por niveles de la miseria en el seno de la opulen-
cia, por una deficiente de lo que hoy llamariamos politica de comercializacién
y de mercado.

Y es que la especial situacion geografica de La Rioja perjudicaba notable-
mente a su economia, al tener muy préxima por el norte la provincia de Alava,
en cuya ribera se producia el vino suficiente para el resto de la demarcacién y
hasta para gran parte de Guipizcoay Vizcaya, con la ventaja de estar mas cer-
cana a estos paises y encontrarse sus vinos libres de “millones” y demds tribu-
tos que tanto acosaban a los caldos castellanos. Del mismo modo por el Este,

* Catedratico del INB “Praxedes Mateo Sagasta” de Logrofo.
[. Diego Ochagavia. “En La Rioja naci{”. Logrofio 1954. Pig. 21.
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los vinedos de Navarra surtfan a su vez a las provincias de Soria, Guiptzcoay
Vizcaya?.

De esta forma, La Rioja, tierra siempre muy abundante en vinos, en la
época que resefiamos, gozaba de una excesiva produccion, lo que hacia que
peligrase la economia d¢ la region, ante la situacidon poco halagiiefia en rela-
cién con la salida de sus productos al exterior, pues el estado de sus caminos
era tal, que dificultaba a los arrieros que se decidian a venir para sacar los cal-
dos riojanos, que constituian la principal riqueza del pais.

Todo ello era consecuencia de la politica econémica de la época, dirigida
a una exaltacion y proteccién de la agricultura que no se correspondia con la
infraestructura necesaria para canalizar adecuadamente los excedentes de
produccidén, por medio de unos circuitos comerciales armoénicos con el desa-
rrollo agrario.

La proteccion del vifiedo arrancaba de época muy anterior, pues ya en
1602 se publicé una Orden Municipal por la que a causa de una gran sequia,
se prohibia a todo vecino de Lardero, Villamediana y Alberite regar sus cam-
pos de rastrojo sin permiso de su Procurador Mayor, bajo al multa de 200
maravedis, por necesitarse el agua para las vifas y olivares de la ciudad?.

Existia todo un servicio de guardias a caballo para proteger los viiedos,
cuerpo que en 1738, estaba constituido por 16 individuos que velaban por el
cumplimiento de las disposiciones vigentes y en 1750, nadie podia recoger la
uva hasta que lo ordenaba el Ayuntamiento previa inspeccién del estado de
madurez del fruto, comprobado por unos determinados Regidores especiali-
zados en esta tarea®,

De la importancia del vino en el cuadro de la economia regional, es ilus-
trativo el hecho del profundo desvelo que a su crianza se consagraba. Como
estaban las bodegas cercanas a las calles de la ciudad y debajo de ellas, al tran-
sitar por su superficie los carros y carretas herradas, temian los cosecheros que
se perdiesen los vinos con el trajin de las recuas, llegando al acuerdo de no per-
mitir entrar dentro de sus muros carreta ni carro herrado sin mediar de la
debida licencia de la Justicia y Regimiento de la municipalidad, bajo la pena
de 2.000 maravedis°.

2. Eugenio Larruga. “Memorias Politicas y Econdémicas sobre frutos, comercio, fibricas y
minas de Espafia”. Tomo XXVII. Pags. 206-255. 1792.

Francisco Javier Gomez. “Logrofio Histérico”. Logrofio 1893. Pag. 21.
Archivo Municipal de Logrono. Actas Municipaies relativas al afio 1750.

Alfredo Ollero de la Torre. “La Junta de Cosecheros de vino de Logrofio (1792-1832). Tesis
de Licenciatura leida en la Universidad de Zaragoza el 11 de junio de 1960. Pag. 13. Datos
existentes en el Archivo Municipal de Logroiib Caja n.® 25-4.
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Es curioso observar a través de la lectura de las actas municipales, como
los Corregidores en el momento de tomar posesién del gobierno y jurisdiccién
competentes, puestos en pie, juraban sobre los cuatro evangelios mientras
posaban su mano en un misal que mantenia abierto el capellan de la ciudad,
que administrarian justicia como S.M. lo ordenaba y que observarian las
Ordenanzas, usos y costumbres de Logrofio, en especial la que senalaba “que
no se pueda meter bino de fuera ni de la villa de Arnedo...”®

Dificil debia resultar la venta de los vinos alla por el afio de 1728 y
siguientes, a causa de las superabundantes cosechas, no cotizdndose mas que
a tres reales la cdntara en lugar de los seis o siete que era el precio normal de
las recolecciones anteriores. Tan alarmante baja, motivé que se volviese a
implantar el sistema de la venta por sorteo’. Por la misma razdn resultaba
penoso al productor de vinos de aquellos tiempos el pago de alcabalas y otros
impuestos, dadas las grandes anormalidades que se producian en este mer-
cado®.

A este respecto, el advenimiento de la casa de Borbon, senala un hito en
la economia espafiola. Hasta entonces, se puede afirmar que habia existido
una casi depredacion constante de la riqueza nacional, pero esta situacion se
va a alterar esencialmente a lo largo de decimooctava centuria con la especial
atencidn por parte del Gobierno a la politica agricola, introduciéndose nue-
vos procedimientos de cultivo e intensificindose la produccién con la progre-
siva roturacion de terrenos antes dedicados al barbecho.

Este afdn de proteger la agricultura, tiene su expresion en los Reales
Decretos que se iban publicando, por los que se ordenaba que se cumpliesen
con exactitud todos los privilegios que las Leyes concedian a los labradores,
promoviendo la disminucién de los terrenos baldios y mal beneficiados®.

En estas circunstancias, el agro riojano en plena expansion y euforia, con
una poblacién dindmica y una marcada tendencia al aumento de sus potencia-
les demograficos, ante los primeros sintomas y temor de precipitarse su eco-
nomia en una decadencia irremediable, liberé todo un sentimiento colectivo
en defensa de unos intereses vitales.

Actas Municipales. Folio 930. Archivo del Ayuntamiento de Logrofo.
Hoja Parroquial de la Iglesia de Santa Marfa de palacio de 8 de agosto de 1949.

Diego Ochagavia. “Notas para el estudio de los vinos riojanos”. Revista Berceo n.° 10. Pag.
29. Logronio 1949.

9. Real Decreto de 10 de enero de 1724. Tales Providencias para acotar y cerrar las tierras, eran
el eco de las teorias fisiocraticas llegadas de Francia e Inglaterra, que contribuyeron en
Espaiia a estimular la inquietud hacia los problemas del campo y a neutralizar la excesiva
influencia de la Mesta que desde el reinado de los R.R. Catélicos, permitia a todos los veci-
nos lelvar a sus ganados a pacer y rozar en los términos adehesados, con notable perjuicio de
la agricultura.
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Las nuevas corrientes ideoldgicas y econdmicas, exigian crear unas insti-
tuciones adecuadas al momento histdrico, que permitiesen integrar a La Rioja
en el despliegue general del Reino. Como suele constatarse en el estudio de
las civilizaciones, la necesidad constituye un estimulo creador de normas y
actitudes mads elevadas y evolucionadas, (es la célebre teoria de la reto-res-
puesta de Toynbee) y es lo que generé que en el seno de La Rioja brotase un
anhelo de unidad de los principales entes econémicos, que abocé en la reu-
nién de todos ellos en una agrupaciéon como fue la Junta de Cosecheros, con
unos objetivos claros en medio de las necesidades imperantes, la mejor salida
y venta de sus vinos'’. ' '

Es interesante poner de relieve alguna de las caracteristicas de esta insti-
tucion gremial, pues representd para La Rioja una entidad muy importante en
su entramado social.

Entre sus cometidos figuraba conocer con exactitud las cubas de vino
existentes en la ciudad, tanto del nuevo como del viejo, junto con el nombre
de los cosecheros que las posefan, con relacidn detallada del volumen y cali-
dad del producto. Esto se hacia con objeto de que en el sorteo que se realizaba
para vender con toda equidad el vino, sus productores entrasen con un
numero proporcional a la cantidad de cosecha disponible.

Procedimiento muy curioso éste del sorteo que se verificaba siempre que
la cosecha de vino era muy abundante. Mediante este medio se fijaba al rigu-
roso orden de los cosecheros a los que necesariamente tenian que acudir los
arrieros para su adquisicion. De esta forma se conseguia que no hubiese una
desigualdad grande en las ganancias derivadas de la venta de sus caldos, ya
que todos participaban proporcionalmente por igual en su distribucién, no
habiendo por asi decir una competencia comercial entre ellos al estar la opera-
cion por completo reglamentada.

Es un ejemplo de la influencia que puede ejercer la economia de una
region sobre sus moradores, al inspirar todo un sentimiento colectivo de uni-

dad y estimulo en aras de unos mayores logros!!.

También es digno de destacar la mesura con que trataba la Junta al arrie-
ro, de forma que siendo €l vino de Logrofio de mucha mejor calidad que el de
los restantes pueblos de su circunferencia, se vendia al mismo precio que regia
en las villas de Laguardia, Elciego y Oy6n. Pero es mas, cuando el cosechero

10. Para un conocimiento sobre la creacién y actuacién de esta Junta, es preciso consultar a Sal-
vador Saenz Cenzano “Apuntes Histéricos de Logrofio: La Junta de Cosecheros de vino”.
Revista Berceo n.° IX, Pags. 467-488. Logrono 1948.

11. EI procedimiento del sorteo figura en las Ordenanzas de la Institucion aprobadas el 20 de
octubre de 1729, que fueron modificadas parcialmente en mayo de 1771 y confirmadas por
S.M. el 7 de enero de 1772, siendo ocioso consignar que tampoco fueron las definitivas pero
sin perderse nunca el espiritu primitivo que animé su redaccién. Archivo del Ayuntamiento.
Cajonm 25/24.
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no tenia interés en su comercializacién por su baja cotizacidn, disponia esta
agrupacién de la facultad de obligarle a ofrecer esta mercancia al trajinante
que lo solicitaba, incluso aunque hubiese entrado sin carga alguna'.

La concesién de nuevas Ordenanzas en 1772, centra el periodo culmi-
nante de la existencia de la Junta que dura hasta principios de 1787, fecha en
que se autoriza la creacion de la Real Sociedad Econdmica de La Rioja Caste-
llana, institucién que representa la continuidad en la ejecucion de los proyec-
tos que abrigaban los hacendados riojanos!3.

A medida que iba mejorando la infraestructura econémica de las zonas
limitrofes, el comercio riojano se iba deteriorando considerablemente y sus
habitantes progresivamente iban obteniendo menores utilidades de sus cose-
chas, ante la dificultad creciente de dar salida a sus excedentes de frutos.

Dentro de La Rioja y mas concretamente su capital, Logrofio, era el
nicleo espafol de poblacidn de menor extension en proporcién a su vecinda-
rio, pues apenas ocupaba poco mas de una legua cuadrada, estando limitada
por Alava y por Navarra de quienes le separaba el Ebro que lamia sus mura-
llas.

En esta reducida estrechez, se hacia preciso que sus moradores encontra-
sen su ocupacidén y alimento y por ello dedicarse a aquel género de cultivo que
ofreciera unos mayores rendimientos, es decir obtener de cada fanega de tie-
rrala maxima produccidn posible. Ellaboreo de las vifias al modo como se tra-
bajaba en La Rioja, a base de brazo de hombre, si se lograba el despacho de
los vinos en el afo, pues no solian mantenerse en las bodegas en estado
optimo por mds tiempo, resultaba el mds lucrativo al comtun del pafs, al permi-
tir muchos habitantes ocupados y absorber asi la mano de obra disponible.

Con este cultivo hallaban muchas familias un jornal asegurado durante
tres buenas partes del afio y encontraban en la otra ocasién oportuna para
dedicarse a otras faenas agricolas como la siembra, siega y recoleccidn de mie-
ses, de suerte que los granos eran deudores y complementarios de las vifias.

Buena prueba de esto era que en Logroiio habia mas de 300 braceros que
no tenian otro oficio que su azada y si anadimos el amplio abanico de profesio-
nes subsidiarias frecuentes en la ciudad como cuberos, herreros, catadores,
boteros y otras ocupaciones necesarias a una tierra de vifas, se comprendera
que el cosechero de vino, constituia un benéfico agente de la subsistencia de
tantos hogares cuando se producia con normalidad la salida de este producto,
pues como se sefiala en las fuentes documentales, “no disponia de otra nego-
ciacion ni puerta este pueblo por donde entrase el dinero”, de forma que en

12. De las Actas de la Junta de Cosecheros, respectivas a los anos 1763-1771 (sin foliar). Archivo
del Excmo. Ayuntamiento. Caja 31/2.

13. Diego Ochagavia. Memoria de la Camara de Comercio de Logrofio correspondiente al afio
1833. En ella se refleja la historia completa de esta Sociedad.
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caso de cualquier alteracién en su comercializacion, quedaba el cosechero
hondamente dafiado y muchisimos menestrales y artesanos sin empleo ni ocu-
pacion alguna.

El Rey Felipe 1V, haciéndose eco de estas circunstancias locales, conce-
di6 a esta ciudad el 10 de septiembre de 1630 facultades para obligar a los
arrieros de las provincias exentas que entraban con cargas, tener que sacar
otras tantas de vino. Confirmadas por Felipe V el 16 de noviembre de 1709,
estuvieron en vigor hasta 1768 que fue cuando un determinado viticultor, Nor-
berto Bustamante, que no tenid vifias aqui en Logrofo pero si en Viana,
comenzo a molestar a los cosecheros y a sugerir a los arrieros que se res1stlesen
a adquirir esta mercancia.

El recurso mantenido en la Chancilleria de Valladolid, ocasioné muchos
gastos y preocupaciones a los cosecheros, saliendo finalmente airosos en el
pleito, al fallar la Justicia favorablemente y condenar con el pago de costas a
este provocador personaje!*

En 1770 acudi6la ciudad al Consejo de Castilla a fin de obtener la aproba-
cién de las Ordenanzas que regulaban la actividad del gremio de cosecheros,
tanto en lo relativo al abastecimiento dentro de Logrofio como el de los arrie-
ros que en nimero no menor de 30, comerciaban diariamente procedentes en
su mayor parte de las provincias exentas y aunque se ratifico el método usado
desde tantos anos atrds mediante su confirmacion en sendas Cédulas Reales,
seglin venimos indicando, iban experimentando sus productores danos cada
vez mds sensibles, arrulnandose el cultivo de las vifas por el abuso en la inter-
pretacion que se hac:la del texto articulado, en especial del capitulo 26 de las
citadas Ordenanzas!®

Y es que la particular situacion de Logrofio, altimo pueblo de Castilla y
en la raya de los limites de Navarra y Alava, merecia una especial atencion,
ya que sus vecinos al tener que contribuir a la Real Hacienda con sus sisas,
cientos, alcabalas y géneros estancados, lo que no sucedia en las provincias
limitrofes, de cerrarse la principal fuente de riqueza como era el comercio de
sus vinos, quedarian abocados a una dificil coyuntura.

Esta consternacion general que embargaba a muchos hacendados produ-
ciéndoles una progresiva descapitalizacion de sus propiedades, sirvié de espi-
ritu de unidn para acometer un vasto proyecto. Propusieron como dnico
medio de evitar su inminente ruina, la construccién de un camino carretil
desde Logrofio a Vitoria por el puerto de Villafria y a este supremo objetivo
supeditaron todos sus esfuerzos, pues de no ver aprobado su plan, pensaban

14. Archivo Histérico Nacional. Seccién Consejos. Legajo 447, Expediente incoado a represen-
tacién de los comerciantes y hacendados de la ciudad de Logrofio durante los afios de 1776 a
1778. 154 folios. Fol. 7-10.

15. A.H.N. Legajo aludido. Folio 11.
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que se verian reducidos en breve a lapobreza y miserable condicién en que se
encontraban muchos lugares de Castilla, donde antes florecieron la agricul-
tura y el comercio y que ahora sélo existian tristes indicios fésiles, creando
como secuelas familias expatriadas, solares caidos y tantos campos aridos e
incultos.

Cada una de las comunidades de hacendados'y de comerciantes, los dos
estamentos mds influyentes de la ciudad, nombraron a seis individuos de sus
respectivos gremios, para que en su nombre acudiesen al Consejo de Castilla
a solicitar la ejecucion de este utilisimo proyecto. Todo ello conforme con el
librito “La industria popular”, que de orden de dicho organismo se distribuyo
entre todos los pueblos para que “en €l bebiesen los principios de la Felicidad
publica” y donde se recomendaban estas asociaciones o juntas patridticas.

El camino nuevo que se intentaba abrir a expensas de la ciudad, partia
desde el extremo del puente de Logrono y seguia la ruta jalonada por los luga-
res de Vinaspre (Alava), puerto de Villafria, Venta de Bajauri (Trevifio),
Pariza, Aguillo (Trevino), alto del puerto de Vitoria, hasta el portal de las
barreras de la capital alavesa. Todo este trayecto que incluia 49 tramos con
una extension de 48.075 pies de linea, estaba comprendido en los términos del
condado de Trevifio y provincia de Alava y su costo estaba tasado en
2.217.689,5 rls'.

Por el Corregidor de Logroiio, fue remitido al Consejo el plano y demas
peculiaridades técnicas relacionadas con este importante asunto, adjuntado
un amplio informe suscrito por el Personero y Diputados del comtin, con indi-
cacioén de los fondos o medios con los que se contaba costear la mencionada
obra, destacando la necesidad del camino y la utilidad general y particular que
de su construccion se seguiria, lo que dié lugar a la apertura de un expediente
con un amplio dossier de datos, informes y dictimenes que son muy ilustrati-
vos del acontecer econdmico de nuestra region.

En 1776 por el escrito del fiscal del Consejo, se requiri6 a las Justicias de
los pueblos principales interesados en la empresa, para que expresaran su
parecer sobre la solicitud de los agricultores y comerciantes de Logrofio; utili-
‘dad y necesidad del camino que proponian como también de la imposicién del
peaje o portazgo pretendido, con el objeto de adoptar la Providencia conve-
niente.

Los capitulares de la provincia de Alava, celebraron Junta extraordinaria
en marzo de 1777 en la Sala Consistorial para tratar sobre tan delicada cues-
tién, con la asistencia de todos los Diputados de las distintas cuadrillas de la
demarcacion.

16. Salvador Saenz Cenzano. “Un antecedente de la construccién de la carretera de Logrofo a
Vitoria”. Revista Berceo n.° 3. Pags. 267-275. 1947.
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Consider6 este Organismo ser opuesto el enunciado proyecto en varias
de sus partes a los Fueros, Privilegios y libertades de la provincia'y acordaron
negar a los hacendados y comerciantes logrofieses su meditada pretension.
Otorgaron plenos poderes a D. Esteban Ortiz de Zarate, D. Juan José€
Lafuente y D. Alejandro de Medina Beitia en al corte de Madrid para que los
tres juntos o cualquiera de ellos en representacion de la provincia, compare-
ciesen ante el supremo Consejo y demds Tribunales para pedir que fuese
desestimada la aspiracion de los agricultores riojanos.

Las alegaciones de los alaveses se basaban en la anormal e irregular dis-
posicién de su propio territorio por parte de los comerciantes logrofieses,
actuando a su arbitrio al atribuirse facultad para construir chozas o casetas en
su distrito para los perceptores del peaje, sin atender los pactos preservativos
que mediaron en el contrato de su voluntaria incorporacién a la Corona de
Castilla en tiempos de Alfonso XI, en cuyos capitulos se expresaba: “Quer

‘todos los montes, términos, prados, ejidos y valdios de su distrito y compren-
~ sién, quedasen por propios y privativos de las provincias y sus pueblos para
que los usasen y aprovechasen”.

Se temian los alaveses que los gremios de Logrofio en defensa de sus inte-
reses locales, dispensarian de la exaccion a los que acudiesen a esta capital
para adquirir sus vinos, cargando rigurosamente el peaje a los arrieros que se
dirigiesen por el mismo motivo a los pueblos de Alava, apartando asi alos tra-
ficantes de sus rutas comerciales.

Como se ve, ¢l peaje era uno de los obstdculos mds insoslayables en la
construccion del camino, defendido ardorosamente por los cosecheros rioja-

nos, para poder redimir los censos que calculaban obtener a cuenta, hipote-
cando sus haciendas en la financiacién de la obra.

Finalmente, se puede leer entre las alegaciones de la provincia de Alava,
que era publico y notorio haber realizado por su cuenta el costosisimo camino
de postas y carruajes que terminaba en Francia donde enlazaba con las rutas
europeas, sin interferir ni molestar a las regiones adyacentes, en contra de lo
que pretendian los vinicultores de Logrofio al entrar en Alava, imponer el
peaje y suscitar toda clase de perjuicios, sélo para ver aumentados sus propios
beneficios, en forma andloga como habia sucedido antes con el camino de Viz-
caya por Ordufia, adquiriendo peculiares aumentos en el trafico comercial bil-
baino en detrimento del de Vitoria.

En resumen, los diputados alaveses informaron al Consejo que el preten-
dido camino redundaba en provecho casi exclusivo de los cosecheros y comer-
ciantes logrofieses, por més que se ponderase su necesidad y utilidad para
otros pueblos de La Rioja, haciendo notar que si se cumplia lo que se expre-
saba en el proyecto de obligar a los arrieros que entrasen cargas en Logrofio,
extraer siempre el vino de su propia produccion, se les impedia portear las
lanas de Cameros ademads de los frutos de Aragén, Valencia y Cataluiia que
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disponian de franca salida hacia las provincas exentas de donde procedian
completando el circuito los hierros y pescados. A la vez insinuaban que acaso
desvidndole por otra parte, se podrian conseguir beneficios mds amplios!’.

Este serd como veremos el criterio que prevalecera a la hora de adoptar
la decision final por el Consejo, apoyado en el informe sustentado por los
alcaldes de la villa de Murillo de Rio Leza, mostrando su indiferencia hacia
este proyecto de camino al no acudir alli apenas arrieria y especialmente en lo
que expuso la localidad de Fuenmayor destacando que el previsto beneficio
que conseguirian los hacendados de Logrono, se extenderia a los pueblos que
se hallaban en el trayecto de Calahorra donde conflufan los mercaderes arago-
' neses y valencianos, pero cediendo en cambio en perjuicio de las demds pobla-
ciones de La Rioja, al quedar aisladas y al margen del tréfico para el despacho
de sus géneros y en particular el de sus vinos.

Por esta razén propusieron como medio de remediar el insinuado incon-
veniente, abrir el camino por el llamado puerto de San Bartolomé o del Toro,
porque as{ reportaria notable utilidad tanto a la provincia de La Rioja como
a la propia ciudad de Logrofio y demds lugares de la carrera de Aragon, lo que
al parecer no entusiasmaba a los sectores econémicos logrofieses, al pretender
gozar ellos casi en exclusiva de una situacion privilegiada respecto a las pobla-
ciones préximas de la cuenca del Ebro con anédloga vocacién econdémica y por
tanto rivales en la exportacion de sus vinos.

Sin embargo, otros pueblos encuestados, mas directamente implicados
en la apertura del camino, se expresaron en muy distintos términos, ponde-
rando las ventajas y utilidades de toda clase que se seguirian de su construc-
cién. Como prueba de esta actitud, podemos aportar informacién sobre la
reunién que mantuvieron los Ayuntamientos de la villa y condado de Trevino
en diciembre de 1776, a instancias de Real Provision del Consejo de Castilla,
al pasar el camino proyectado por los pueblos de Bajauri y Aguillo pertene-
cientes a dicho condado.

De acuerdo con la opinién manifestada por los vecinos de ambas localida-
des, se representd a la Intendencia sobre los beneficios que se derivarian en
todo el condado con la apertura de la nueva ruta econdmica, incrementdndose
notablemente el comercio, ya que era previsible que los trajinantes aragone-
ses, catalanes y valencianos que se dirigian habitualmente a las ciudades de
Vitoria, Bilbao, San Sebastian y Reino de Francia, adelantarian en dos jorna-
das a través del nuevo camino tal como estaba disefiado, frente al antiguo
dspero, montuoso y sometido a numerosos riesgos, incluso con gran peligro de
las vidas de sus usuarios, por ponerse frecuentemente intransitable en época
de lluvias y de nieves.

17. Del informe que presenté ante el Consejo de Castilla, Juan Francisco Volante de Ocariz en
nombre y defensa de la provincia de Alava, inserto en el expediente aludido. (Sin foliar).
A.H.N.
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La villa de Paiza por su parte, después de haber congregado a todos sus
vecinos en la Casa Consistorial, expuso unanimemente como muy til y con-
veniente a su comun y a todos los pueblos de las provincias exentas en el caso
de que tuviese efecto su construccion, al contribuir al fomento de la agricul-
tura y al desarrollo del trafico mercantil que se encontraba en acusado plano
indicado hacia la decadencia. A la vez se seial6 que los prlmeros en experi-
mentar los saludables efectos de esta innovacidn técnica, serian sin duda los
serranos del alto y bajo Cameros en unidén de los aragoneses y valencianos que
transitaban con sus géneros hacia las provincias del norte, en medio de las
constantes quejas por el mal estado del terreno y dificultades de toda indole
para recorrerlo®

El cuerpo argumental mas sélido, convincente y emotivo resulto ser el
que redacto el Ayuntamiento de Logrono en diciembre de 1776, para remi-
tirlo posteriormente al Intendente de Burgos como exigia el procedimiento.

En esencia, precisaron los municipes de la capital de La Rioja que era
innegable que el tramo comprendido entre esta ciudad y la de Vitoria resul-
taba inutilizable por lo dspero, montuoso y pantanoso de su recorrido ni
incluso con caballeria con acusado riesgo y peligro, siendo prueba de ello las
repetidas desgracias que jalonaban la ruta. Y si en estas circusntancias alguno
se esforzaba en realizar el viaje a pie o a lomo de alguna bestia, podia pagarlo
con su vida, como habia lastimosas experiencias especialmente en invierno
por cerrarse las montafias y puertos con la nieve que obstruia el camino,
siendo cierto que hasta en época estival no podian los arrieros venir desde
Vitoria en el transcurso de un dia, mientras que se esperaba cubrir el nuevo
trayecto en menos de nueve horas.

En enero de 1777 el Intendente y Corregidor de Burgos, D. Antonio
Jiménez, tras obtener de las villas de Murillo del Rio Leza, Fuenmayor, Nava-
rrete y Ceniero los informes reservados que se recabaron para completar todo
este material que se unié al expediente que se iba confeccionando en relaciéon
con tan importante tema, lo elevo al Consejo de Castilla quien tenia la tltima
palabra.

En efecto, después de llevarse a cabo esta amplia etapa de informacién
desde la base, podemos concluir que este expediente en su conjunto es un
modelo de procedimiento administrativo, utilizando como método la consulta
minuciosa, la encuesta, la opinién del sector publico directamente afectado,
todo ello para constituir un “corpus documental” con una nitidez, transparen-
cia informativa y altura de miras tales que asombra en una época y en un régi-
men politico tachado de centralista.

El Supremo Organismo de Gobierno por una Resolucién suscrita en San
Ildefonso el 8 de octubre de 1778, dispuso por su importancia calificar la cons-

18. A.H.N. Informes que aparecen en el documento comentado.

36



LA RIOJA EN EL SIGLO XVIII

truccion de este camino como la de aquellos que debian costearse de los fon-
dos publicos, pasando asi a la competencia de la Superintendencia General de
Correos y Postas, encargada de la ejecuciéon de Caminos Reales en todos los
dominios del pais, con absoluta inhibicién de las autoridades y organismos
locales.

Con esta importante decision, la pretensién de los hacendados y comer-
ciantes logroneses quedd incluida en la ordenacion y plan general de construc-
cién de caminos del Conde de Floridablanca, con lo que sus intereses perfec-
tamente validos, quedaron supeditados a los mas amplios y generales del
Reino.

En este contexto, se va a plantear en la ultima década del siglo XVIII 1a
llamada carretera de La Rioja, precedente de la actual 232, como via de
acceso desde Santander hacia Castilla y Valle del Ebro, al objeto de canalizar
el importante trafico de sus vinos y darles salida directa por el Cantabrico
hacia los mercados americanos. El proyecto arrancaba en Agoncillo y se acer-
caba a la regién cantabra a través de Logrono, Fuenmayor, Cenicero, Torre-
montalvo, Briones, Gimileo y Haro'®.

Este camino se complearia con el que se pensaba construir simultdnea-
mente desde Santander hasta traspasar la cordillera Cantdbrica en busca de la
lana y harinas de la Meseta Norte y al servir para la exportacion de los caldos
riojanos cuya produccion iba en constante auge, se iba a convertir en la ruta
de la prosperidad de nuestra provincia.

19. Vicente Palacio Atard. “El comercio de Castilla y el puerto de Santander”. Madrid 1960.
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